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Strecken

Hauptbahnstrecken der

Kgl. Bayer. Staatseisenbahnen
(K.Bay.Sts.B.) und
aullerbayerische Strecken

Strecken der K. Bay. Sts.B. von untergeordneter Bedeutung
private Nebenbahn

In Bayern war bei den als Hauptbahnen errichteten Strecken von Anfang an der Nachbau eines
zweiten Gleises vorgesehen, d. h. Grunderwerb, Lichtraumprofil, Briickenwiderlager usw. haben
den Nachbau von Anfang an bertiicksichtigt.

Einige Strecken von untergeordneter Bedeutung sind spater zu Hauptbahnen aufgestuft worden.

Darstellung der Staats- und Landesgrenzen nach dem Stand von 1990.

Karte 2:

Das bayerische Eisenbahnnetz am 31.12.1885
nach Vollendung des Hauptbahnbaus, zu Beginn des Baus von Nebenbahnen



